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1. Zhrnutie — Frankfurtské premiéry znacky Mazda

Na tohtoroénom autosaléne vo Frankfurte sa vo svetovej premiére predstavuje uplne
novy model Mazda CX-5, prvy z novej generacie vozidiel Mazda pysSiacich sa
pokrokovymi technolégiami SKYACTIV a pritazlivym dizajnom v Style nazvanom
»KODO — Dusa pohybu*“. Novy kompaktny crossover CX-5 ma uplne nové motory,
prevodovky, podvozok i karosériu. Skvelo sa riadi a pritom je ako usporny, tak aj Setrny
k zivotnému prostrediu. V expozicii znacky Mazda bude tiez mozné vidiet’ inovovanu
Mazdu3, ktora je najpredavanejSim modelom Mazdy. Modernizovana verzia sa
vyznacuje novym vzhlfadom prednej ¢asti, hodnotnejSie pésobiacim interiérom,
zdokonalenou ergonémiou a vyssou uroviiou komfortu i jazdnych vlastnosti. Novinkou
v ponuke motorizacii je zazihova verzia MZR 1,6 | so samoc¢innou prevodovkou a novou
vybavou.

Mazda CX-5 — Radost’ z jazdy v pokro¢ilom podani Uplne nového kompaktného
crossoveru znacky Mazda — Prva uplna implementacia technolégii SKYACTIV
a dizajnového jazyka ,,KODO - Dusa pohybu*

Svetovou premiérou Uplne nového modelu Mazda CX-5 na autosaléne v nemeckom
Frankfurte nad Mohanom zadina nova éra znacky Mazda. Tento novy kompaktny crossover
dostal ako prvy zo sériovych modelov Mazdy kompletny subor technologii SKYACTIV a tiez
atraktivny dizajn v $tyle nazvanom ,KODO - Dusa pohybu*. Vozidlo bude k dispozicii s tromi
uplne novymi motormi, ktoré sa vyznacuju rekordnou hodnotou kompresného pomeru 14:1.
Plati to ako pre vznetovy SKYACTIV-D 2,2 |, preplfiovany dvoma turboduchadlami a ponukany
v dvoch stuprioch vykonu, tak pre zazihovy SKYACTIV-G 2,0 | s priamym vstrekovanim
benzinu. Pohonna jednotka mdze v zavislosti od konkrétnej verzie spolupracovat bud’ s novou
priamo radenou prevodovkou SKYACTIV-MT, alebo s novou samocinnou prevodovkou
SKYACTIV-DRIVE. Obe maju Sest’ rychlostnych stupriov.

Uvedené technoldgie sa stretavaju na novej platforme s pevnou, pritom v§ak velmi lahkou
konstrukciou karosérie i podvozka. Pre vozidlo je charakteristicka vysoka aerodynamicka
ucinnost a vynikajuci jazdny prejav spolu s mimoriadne priaznivymi environmentalnymi

a bezpec€nostnymi vlastnostami. Zakaznik mdze volit medzi pohonom dvoch alebo vsetkych
Styroch kolies. Cielova hodnota emisii CO, pre model Mazda CX-5 so vznetovou motorizaciou
SKYACTIV-D 2,2 | Standard Power, pohonom prednych kolies a manualnou prevodovkou €ini
iba 120 g/km.

Vnutri ponukne CX-5 velkorysy priestor pre cestujucich i pre batoZinu. Napriklad hodnota
priestoru pre nohy na zadnych sedadlach bude patrit k najlepSim v danom segmente. Interiér
sa pysi vysokou kvalitou spracovania, prepracovanou funkénostou a nizkou Urovriou hluku, to
vSetko v zaujme €o najprijemnejSieho zazitku z jazdy pre vSetkych cestujucich. O vysokej
urovni bezpec€nosti svedCi pritomnost technoldgii ako systém RVM pre monitorovanie mftvych
uhlov spatnych zrkadiel*, Uplne novy protikolizny systém SCBS*, asistent dialkovych svetiel
HBC* alebo systém upozornenia na vyboCenie z jazdného pruhu*. To v3etko zavrSuje
fantasticky novy dizajn, vyjadrujuci silny dojem agility a vitality. AZ bude za&iatkom roku 2012
uvedena na europske trhy, slubuje Mazda CX-5 nastavit nové meradla v kategoérii
kompaktnych vozidiel pre aktivity vo volnom Case.
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Mazda3 Facelift — Viac dynamiky, menej CO,

Modernizovana verzia najpredavanejSieho modelu znacky Mazda ziskala svalnatejSi vzhlad.
Ma novu prednu €ast, novy dizajn predného naraznika a nové vzory kolies so sto€enymi [ucmi.
Vnutri je inovovana Mazda3 eSte privetivejSia ako doteraz vdaka novym kombinaciam farieb

a materialov, lahSiemu ovladaniu dblezitych funkcii, rozSirenej vybave a dokonalejSiemu
odhluéneniu.

Paleta motorizacii zahfiia sedem doterajsSich pohonnych jednotiek (z toho dve zazihové

s priamym vstrekovanim a tri vznetové), spolupracujucich s patstupriovou ¢i Sest'stupriovou
priamo radenou prevodovkou, pripadne s pat'stupfiovou samocinnou rychlostnou skrifiou.
Novinkou pre eurdpsky trh je ponuka samocinnej prevodovky Activematic pre mensi zo
zazihovych motorov.

Zdokonalené bolo tiez spravanie vozidla na ceste, Mazda3 ma teraz eSte harmonickejsi
jazdny prejav. K tomu prispievaju nové vystuhy karosérie, nové timi¢e pruzenia, inovované
riadenie s elektrohydraulickym posilfiovatom (EHPAS) a tuhSie kolesa. Vo vybave vozidla
pribudol indikator radenia anovy navigatny systém Mazda*, zaloZzeny na technoldgii
TomTom®. Aj po facelifte si Mazda3 pochopitelne zachovala vynikajlicu bezpeénostnu vybavu
doterajSieho modelu. Systém sledovania jazdnych pruhov spolo¢nosti Mazda (Rear Vehicle
Monitoring, RVM), ktory je kdispozicii vo vozidle Mazda3, ziska na tohtorocnom
medzinarodnom autosaléne vo Frankfurte (IAA) uznavané ocenenie ,Euro NCAP* Advanced®.

*V zavislosti od konkrétneho trhu a stupna vybavy

“ European New Car Assessment Programme
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2. Uplne nova Mazda CX-5: nova éra vozidiel Mazda

Radost’ z jazdy v pokroc¢ilom podani uplne nového kompaktného crossoveru
znacky Mazda — Prva uplna implementacia technolégii SKYACTIV
a dizajnového jazyka ,,KODO - Dusa pohybu*

Mazda na tohtoro&nom autosaldne IAA v nemeckom Frankfurte nad Mohanom predstavuje
uplne novy model Mazda CX-5. Tento novy kompaktny crossover dostal ako prvy zo sériovych
modelov Mazdy kompletny subor technolégii SKYACTIV a tieZ atraktivny dizajn v Style ,KODO
— DuSa pohybu®, ktory sa predtym predstavil svetu vo forme koncepénych Stadii Mazda
SHINARI a Mazda MINAGI.

Nova Mazda CX-5 sa bude postupne uvadzat’ na svetové trhy od zaciatku roku 2012. PretoZe
bola od zaciatku vyvijana na zaklade technolégii SKYACTIV, zahffiajucich zazihové i vznetové
motory, manualne i automatické prevodovky, karosériu i podvozok, ponuka CX-5 precizne
jazdné vlastnosti a vynikajuci pézitok z jazdy spolu s prikladnymi bezpe&nostnymi

a environmentalnymi vlastnostami.

CX-5 je prvy z automobilov Mazda novej generacie, ktoré rozvijaju pre znacku typicky
dynamicky charakter a poskytuju tak este viac radosti z jazdy.

Zo vsetkého len to najlepsSie — Kompaktny crossover s trvalou prit'azlivost'ou

Hideaki Tanaka, veduci programu CX-5, hovori: ,Nasim cielom bolo vyvinut vozidlo s trvalou
pritazlivostou, ktoré by zékaznikom robilo radost a napifialo ich hrdostou aj po rokoch. Myslim,
Ze to boli tie najdbleZitejSie hodnoty, ktoré sme museli do CX-5 zakomponovat. Chceli sme
ponuknut zo vsetkého to najlepSie, aby sme vysli v ustrety réznym Zivotnym Stylom a Zivotnym
etapam naSich zakaznikov a naplnili v dlhodobom horizonte ich vysoké oCakavania. Konkrétne
sme chceli, aby CX-5 rozdavala radost’ svojim vzhlfadom, svojou preciznou ovladatelnostou,
premyslenou funkénostou i svojou pritaZlivostou, ktoré len tak nevyprcha. Tym, Ze sme sa
usilovali o dosiahnutie idealu v kaZzdej z tychto oblasti, sa nam podarilo inovovat obsah pojmu
radost’ z jazdy.“

Inovacie pre ,,rydzejsSie” prezivanie radosti z jazdy — koncentracia na najzakladnejsie
elementy a cieleny rozvoj pozitivnych emécii

Tim, ktory vyvijal CX-5, sa zameral na tvary, dynamiku, funkénost’ i textury, podrobil skumaniu
vSetky body kontaktu medzi vodi€om a vozidlom a hladal cesty, ako ich u€init este
prijemnejSimi. Potom si stanovil za prioritu ergonomicky dizajn a sustredil sa na tie
najzakladnejsie elementy, pretoze len tak bolo mozné sprostredkovat este

,rydzejSie” prezivanie radosti z jazdy.
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Hlavné prednosti modelu Mazda CX-5

Dizajn — Krivky, ktoré vytvaraju silny dojem agility a vitality

Prva sériova aplikacia ,,KODO — Dusa pohybu“

V nadvaznosti na koncep&ny automobil Mazda MINAGI, predstaveny v tomto roku v marci na
autosaléne v Zeneve, prichadza CX-5 ako prva sériova Mazda navrhnuta v duchu nového
dizajnového jazyka ,KODO — Dus$a pohybu®. Séfdizajnér Masasi Nakaiama vysvetluje: ,Pri
navrhovani CX-5 sme sa sustredili na vyjadrenie silného dojmu agility a vitality. Pozerali sme
sa na videozaznamy gepardov a sledovali, ako obratne pracuju nohami, ako vyuZivaju celé
svoje telo ako pruzZinu, ked potrebuju prudko zrychlit a okamzite zmenit smer. Z celého ich
tela vyZaruje tolko energie. Nechali sme sa inSpirovat’ uspornymi, avSak krasnymi pohybmi
gepardov a pokusili sa povzniest vzhlad vozidla kategérie SUV na nova droverni
prostrednictvom dizajnového jazyka KODO. "

Zvonka pbésobi Mazda CX-5 dojmom robustnosti a funk&nosti, €o su vlastnosti typické pre
automobily kategoérie SUV, sucasne vSak vyjadruje agilitu a vitalitu, teda charakteristické
atributy vozidiel Mazda. Vnutri dizajnéri vytvorili na vodi¢a orientovany interiér, v ktorého
robustnom vzhlade sa odraza sila a pevnost modelu CX-5.

,KODO — Dusa pohybu* — Novy dizajnovy jazyk Mazdy

V priebehu rokov sa jedine¢ny dizajn automobilov Mazda nechaval ¢asto indpirovat réznymi
formami pohybu. Nova generacia vozidiel Mazda, ktorej prvym predstavitelom je model CX-
5, je ovplyvnena silou a krasou prirody.

Novy vzhlad vozidiel Mazda hlada inpiraciu v ustaviénom instinktivnom pohybe zvierat aj
fudi. Tento nikdy neprestavajuci pohyb, plny vitality a emdcii, predstavuje esenciu nového
dizajnového jazyka ,KODO — DuSa pohybu®.

Novy dizajnovy smer bol po prvykrat predstaveny v roku 2010 na koncep&nej studii
Stvordverového Sportového kupé SHINARI. Tim, ktory Stadiu vytvoril, viedol osobne Ikuo
Maeda, generalny riaditel divizie Design v Mazda Corporation. SHINARI uz nesie vSetky
uréujuce znaky jazyka KODO, ktoré boli neskér rozvinuté v koncepte kompaktného
crossoveru MINAGI. Dnes uz vieme, ze MINAGI znamenal predzvest nového modelu Mazda
CX-5, prvého sériovo vyrabaného vozidla Mazda vytvoreného plne v Style KODO.

Exteriér

o Celny pohlad: Nova tvar zna¢ky Mazda, vyjadrujuca silu a hibku.

e Zadny pohlad: Kontrast prominentnych zadnych blatnikov s napatymi plochami spaja
robustnost’ a graciu do jednej atletickej formy.

e Bocny pohlad: Vyrazné krivky blatnikov a priestorovo tvarované bo¢né plochy
pripominaju napnuté svaly.

¢ VonkajSi dizajn prispieva k vynikajucej aerodynamike (cielova hodnota Cd: 0,33) a tym
aj k nizkej hladine cestovného hluku.

Interiér
e Pracovisko vodi¢a a najma kryt pristrojového panela sa vyznaduje hlbokym pozdizne
pretiahnutym dizajnom, ktory pripomina letecky kokpit a evokuje dojem pohybu vpred.

Prepracovany a kvalitny vzhlad pristrojov zvySuje oCakavania vodi¢a a vyvolava v iom
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tuzbu vyrazit na jazdu.

Na strane spolujazdca vyzera palubna doska jednoducho a robustne, jej horizontalny
dizajn vytvara pocit bezpecia.

Na palubnej doske a tiez na tych &astiach dverovych vyplni, ktorych sa cestujuci
dotykaju najcastejSie, boli pouzité zmakcené materialy.

Diely vystavené Castym dotykom, konkrétne ramena volantu a vnutorné kfu¢ky dveri,
maju povrch s efektom matného chrémovania, ktory zdérazriuje atmosféru vysokej
kvality.

Funkénost’

Doéraz na maximalne vyuzitie priestoru

Vysoko funkéné rieSenie ergonémie

Vyvojovy tim podrobne skumal, aké funkcie a prvky su potrebné pre komfort a pohodlie
cestujucich. Vysledkom je prijemny, uzivatel'sky privetivy interiér s u€elnym vyuzitim
obstavaného priestoru a inteligentnou funkénostou. Ovladacie rozhranie HMI predklada
informacie intuitivnym, fahko zrozumitelnym spésobom, ktory vodi¢a nenuti zbyto¢ne odvracat
zrak od vozovky a ulah&uje mu tak koncentraciu.

Priestranny, prakticky a premysleny

Réazvor naprav 2700 m, jeden z najdlh8ich v segmente, dovolil konstruktérom navrhnut
priestrannu a pohodinu kabinu.

Priestor pre nohy vzadu 997 mm patri k najlepSim v triede a umozZzruje aj dospelym
cestovat’ v absolutnom pohodli, s velkorysym miestom pre kolena.

Batozinovy priestor s objemom 500 litrov (vratane schranky pod podlahou) nie je
obmedzovany zasahujucimi podbehmi.

Systém sklapania sedadiel KARAKURI. Prvé zadné sedadla na svete s delenim
40:20:40* a dialkovym sklapanim pomocou tiahla. Prostredné sedadlo vzadu vytvori po
sklopeni batozinovy priestor s plochym dnom. Krycia roleta batoZinového priestoru sa
automaticky zdviha a klesa spolu s vyklopnymi zadnymi dverami.

Rozdelenie zadnych sedadiel v pomere 40:20:40 umoznuje komfortnu prepravu dvoch
dospelych a su€asne i dlhych predmetov, ak sa sklopi prostredné sedadlo. Pripadne je
mozné prepravovat dlhé predmety bez nutnosti demontovat detské sedacky

z vonkajsich zadnych sedadiel. Sklapanie sa vykonava jednoducho packou
umiestnenou v bocnici batozinového priestoru.

Na odlozenie drobnych predmetov je k dispozicii rozmerna otvorena schranka

v stredovej konzole, rovnako ako priestorné vrecka v prednych i zadnych dverach,
ktoré bez problémov pojmu aj ffaSu s objemom jedného litra.

Vyspelé ovladacie rozhranie HMI s intuitivhou obsluhou

Uprostred hornej Casti palubnej dosky je umiestnena farebna dotykova obrazovka

s uhloprie¢kou 5,8 palca, ktora zobrazuje informacie ,infotainmentového” systému
(audio, telefén) a obsahuje novy navigaény systém TomTom®*.

Nové ovladacie rozhranie v Mazde CX-5 nenuti vodi¢a zbytoéne odvracat zrak od
vozovky, ¢im vyznamne prispieva k bezpecnosti jazdy. Jednotlivé funkcie je mozné
ovladat prostrednictvom tlagidiel na volante, centralnej dotykovej obrazovky alebo
ovlada¢a HMI na stredovej konzole. Ovladanie cez dotykovu obrazovku je mozné iba
v stojacom vozidle. Niektoré funkcie, najma navigaciu, méze vdaka ovladaéu HMI
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medzi sedadlami obsluhovat aj spolujazdec.

o Novy integrovany navigagny systém je zaloZeny na technoldgii spolodnosti TomTom® ,
ktora je najoblUubenejSim dodavatelom navigacii v Eurdpe. Za priaznivlu cenu zakaznici
ziskaju moderné zariadenie, ktoré vdaka udajom z predoSlych jazd presnejsie
vypocitava €as zostavajuci do ciela cesty a navrhuje lepSie alternativne trasy v pripade
dopravnych komplikacii. Prostrednictvom osobného pocitaca je mozné stahovat
aktualizované verzie mapovych podkladov. V niektorych krajinach je k dispozicii aj
spoplatnena sluzba TomTom® Live Services, ktora v redlnom &ase poskytuje aktualne
dopravné informacie, predpoved pocasia, udaje o cenach pohonnych hmét atd'.

e Zakaznici maju moznost pripojit k systému HMI svoj prenosny hudobny prehravac, a to
bud cez USB port, alebo cez bezdrotové rozhranie Bluetooth®. Nazov skladby, alboumu
a interpreta sa potom zobrazuje na dotykovej obrazovke, takze vyhladavanie
pozadovanej piesne je rychle a intuitivne.

e Oblubenu hudbu si moZno v Mazde CX-5 najlep$ie vychutnat na aparatire BOSE®
s uspornym zosilhovacom novej generacie, basovym reproduktorom a priestorovym
zvukom. Tento audio systém sa dodava ako vybava na Zelanie.

*V zavislosti od trhu a stupna vybavy
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Suverénne jazdné vlastnosti
Precizne spravanie na ceste sprostredkovava vodicovi kvalitny zazitok z jazdy
Kompletna paleta technolégii SKYACTIV

Z hladiska jazdnych vlastnosti bolo hlavnym ciefom timu, ktory vyvijal model CX-5, dosiahnut
€o najpreciznejsSiu odozvu vozidla na kazdy pokyn vodi¢a. Konstruktéri zacali podrobnou
analyzou riadenia automobilu podfa metédy PDCA (Plan, Do, Check, Action):

Plan (zamer): vodi€ si vytvori viziu toho, ¢o chce dosiahnut

Do (¢in): vodi¢ ,0znami“ svoj zamer automobilu

Check (spatna vazba): vodi¢ dostane od automobilu spatnu vazbu, ktora ho ubezpedi,
Ze sa vozidlo zachovalo presne podla zameru vodi¢a

Action (akcia): vodi¢ prejde na dalSiu akciu

Najprv sa tim zameral na vytvorenie takého prostredia v interiéri, ktoré by vodicovi
umoznovalo jasne ,oznamit“ svoje zamery vozidlu. Kazdy bod kontaktu medzi vodi¢om

a vozidlom bol z tohto hladiska optimalizovany, &i uz i8lo o poziciu za volantom, pedale, volant,
vedenie sedadiel alebo zorné pole. Potom sa skumala kvalita spatnej vazby, ktort automobil
poskytuje vodiCovi. Testovaci jazdci si kladli otazky ako ,,Ovladam vozidlo presne tak, ako
chcem?“ alebo ,Je potrebné zmenit spésob, akym vozidlo reaguje?” Jednym z &iastkovych
cielov vyvojového timu bolo dosiahnut stav, ked spatna vazba poskytovana automobilom
zodpoveda oCakavaniam vodi€a, €o robi spravanie vozidla predvidatelnym. Zmyslom je
umoznit vodiCovi ,zadat” svoj zamer jedinym pohybom, bez nutnosti vykonavat’ korekéné
zasahy, a dosiahnut’ synchronizaciu medzi ¢lovekom a strojom, to vSetko v Uplnom rozsahu
prevadzkovych situacii. Vynikajuca kvalita jazdy modelu CX-5 aj jeho precizne reakcie su
znatelné uz od prvého otocenia volantom. Pocas jazdy potom tento pocit harménie este
zosilnie.

Nova generacia prevratnych technoloégii Mazda SKYACTIV

Motory, prevodovky, karoséria i podvozok: nové technoldgie Mazda SKYACTIV vznikli s ciefom
zlepsit hospodarnost’ a ohladuplnost k Zivotnému prostrediu v celej novej generacii
automobilov tejto znacky pri su¢asnom zdokonaleni bezpecénosti i jazdnych vlastnosti.

Uz v roku 2007 zaviedla Mazda stratégiu ,udrzatefného Zoom-Zoom®, ktora zavelila zlepSit do
roku 2015 hospodarnost vSetkych vozidiel Mazda predavanych po celom svete
o nepredstavitelnych 30 %. To zodpoveda redukcii spotreby paliva a emisii CO, 0 23 percent.

V roku 2020 bude viac nez 80 % motorovych vozidiel stale pohafanych zazihovymi motormi.
Tie v8ak dnes pracuju s ucinnostou iba 30 %, ¢o ponechava znacény priestor na zdokonalenie.
Konstruktéri Mazdy sa preto rozhodli zabudnuit na vSetky zazité konvencie a dosiahnut idealny
spalovaci proces. Tak vznikol ideovy zaklad pre novu generaciu automobilov Mazda

s technolégiami SKYACTIV. Podstatné je, Ze nové opatrenia sa tykaju vSetkych modelov, a nie
len drahych ,eko® variantov. To sved¢i o nekompromisnom odhodlani spolo¢nosti Mazda
neustale zlepSovat Setrnost svojich produktov k Zivotnému prostrediu a su€asne zachovat
radost’ z jazdy ako jednu zo zakladnych hodndt znacky.

Uplne nova karoséria a podvozok Mazda SKYACTIV
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e (CX-5 ma novo vyvinuty podvozok so vzperami vpredu a viacprvkovym usporiadanim
vzadu. Geometria naprav a pruziaca charakteristika ich 16zok su optimalizované pre
lahku ovladatefnost v nizkych a strednych rychlostiach a vynikajucu stabilitu pri
vysokom tempe. Zadné timice pruzenia su sklonené smerom vpred, ¢o prispieva ku
komfortnej jazde na vozovkach s nekvalitnym povrchom.

e Novo vyvinuté riadenie s elektrickym posilfiovacom zaistuje isté ovladanie vozidla
v akejkolvek rychlosti. Spociatku poskytuje prirodzenu, linearnu odozvu i pri malych
zmenach nato€enia volantu, s rastucou rychlostou vSak za¢ne klast’ silnejsi odpor,
ktory dodava vodi€ovi vacsiu istotu.

e Brzdy sa vyznacuju fahkym davkovanim a presvedcivym ucinkom.

e Lahka, pritom v3ak pevna samonosna karoséria SKYACTIV-BODY tvori zaklad pre
vynikajuce jazdné vlastnosti vozidla, nizku hladinu hluku a prikladnu ochranu posadky.

e Pri vyvoji odhluéniovacich prvkov dbali konstruktéri na to, aby bol vodi¢ uSetreny od
rusivych zvukov, ale pritom stale dostaval nevyhnutnu mieru akustickej spatnej vazby.
Najprv boli zdroje hluénosti rozdelené na hluk od vozovky a hluk od pohonného
ustrojenstva. Nasledne vyvojari v kazdej z tychto dvoch oblasti jednotlivo identifikovali
a potom odstranili neprijemné zvuky v rozsahu nizkych, strednych i vysokych
frekvencii. Vysledkom je nizka hladina cestovného hluku.

e Aby vzduch pod Mazdou CX-5 prudil hladko a nevytvaral za zadnou &astou rusiveé viry,
smeruje ho dizajn spodnej €asti vozidla nahor. Vdaka tomu sa vzduch nehromadi pod
karosériou. Klesa tak aerodynamicky odpor, ¢o v kombinacii s aerodynamicky
optimalizovanym tvarom karosérie stlacilo hodnotu sucinitela ¢elného odporu (Cd) na
priaznivych 0,33.

Uplne nové motory Mazda SKYACTIV
o Zazihovy motor SKYACTIV-G 2,0 | ma rekordne vysoky kompresny pomer 14,0:1
a vyfukové potrubie 4-2-1. Vdaka tomu poskytuje dostatok krutiaceho momentu uz od

prejave.
o FWD: kratiaci moment vrcholi hodnotou 210 Nm pri 4000 ot./min. Najvyssi
vykon ¢&ini 121 kW/165 koni pri 6000 ot./min.
o AWD: kratiaci moment vrcholi hodnotou 208 Nm pri 4000 ot./min. Najvyssi
vykon ¢&ini 118 kW/160 koni pri 6000 ot./min.

e Vznetové motory SKYACTIV-D 2,2 | maju medzi naftovymi agregatmi rekordne nizky
kompresny pomer 14,0:1 a su osadené vysoko efektivnym sekvenénym preplhiovanim
dvoma turboduchadlami. To im umozfuje prudkd, avSak linearnu akceleraciu
a suverénnu dynamiku, ktorej sa bezné vznetové motory nemézu rovnat. Prikladna je
tiez Setrnost motora, ktory ma (na kompaktné SUV) velmi nizku spotrebu paliva
a spifa emisnu normu Euro VI bez toho, aby bol vybaveny systémom dodatoéného
Cistenia spalin od NO,. Motor bude k dispozicii vo dvoch vyhotoveniach:

o0 Verzia High Power vyvinie najvysSi kratiaci moment 420 Nm pri 2000 ot./min.
a najvyssi vykon 129 kW pri 4500 ot./min.

0 Verzia Standard Power odovzdava svoj maximalny krutiaci moment 380 Nm
v Sirokom rozsahu 1800 — 2600 ot./min.; jej vykon vrcholi hodnotou 110 kW
pri 4500 ot./min.
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e VSetky motorizacie modelu CX-5 davaju na vyber z dvoch prevodoviek:

o Seststupfiova samoginna prevodovka SKYACTIV-DRIVE poskytuje linearnu
akceleraciu a pocit priameho spojenia motora s kolesami ako pri dvojspojkovej
prevodovke.

o Seststupriova priamo radena prevodovka SKYACTIV-MT s kompaktnou
stavbou a zdokonalenym odstupriovanim prevodov ponuka podobne lahké
a presné radenie ako rychlostna skrifia roadsteru MX-5.

Obe tieto prevodovky prispievaju k hospodarnosti a vyzretému jazdnému prejavu

Mazdy CX-5.

Ochrana posadky a ohl'aduplnost’ k zivotnému prostrediu

Inovativne bezpe€nostné a environmentalne technolégie, ktoré neznizuji dynamiku
vozidla

Mazda CX-5 vyuziva kompletnu paletu technoldgii SKYACTIV, ktoré jej umozniuju dosiahnut
vynikajucu spotrebu paliva a nizke mnozstvo skodlivin vo vyfukovych plynoch bez toho, aby
tym utrpela kvalita zazitku z jazdy. Z hladiska bezpe&nosti sa Mazda riadi ustrednym
principom ,zaistit vodi€ovi pokoj a istotu, aby si mohol naplno vychutnat radost z jazdy“. Na
zaklade tohto pristupu prepracovali konstruktéri Mazdy vSetky zakladné dynamické atributy
vozidla, rovnako ako vyhlad z neho a lahkost obsluhy. Vdaka fahkej a pevnej karoseérii
SKYACTIV-BODY poskytuje CX-5 vSetkym cestujucim vynikajucu ochranu pri dopravnej
nehode a jej ciefom je ziskat najvy3Sie mozné hodnotenie v bariérovych skuskach po celom
svete.

Spotreba paliva a Zivotné prostredie

e Zazihova motorizacia SKYACTIV-G 2,0 | v kombinacii s pohonom prednych kolies,
Sest'stupfiovou priamo radenou prevodovkou a systémom i-stop ma cielovu
kombinovanu spotrebu paliva iba 6,0 /100 km, o zodpoveda emisiam CO, 139 g/km*.

¢ Vznetova motorizacia SKYACTIV-D 2,2 | v kombinacii s pohonom prednych kolies,
Sest'stupriovou priamo radenou prevodovkou a systémom i-stop ma ciefovu
kombinovanu spotreba paliva iba 4,5 /100 km, ¢o zodpoveda emisiam CO, 119 g/km*.

e Vznetovy motor SKYACTIV-D spifia emisné predpisy Euro 6 i napriek tomu, Ze nie je
vybaveny nakladnym systémom dodatoéného Eistenia vyfukovych plynov od NO,.

e Samocinna prevodovka SKYACTIV-DRIVE s novou blokovacou spojkou premostenia
menica pracuje v ,premostenom” rezime takmer vo vSetkych prevadzkovych situaciach.
Tym dochadza k obmedzeniu strat v menici, ktoré obvykle spésobuju narast spotreby
paliva. Prevodovka je k dispozicii pre zazihové i vznetové motorizacie.

e Pre SKYACTIV-G i SKYACTIV-D je k dispozicii aj systém samocinnej regulacie chodu
motora pri stati na volnobeh (takzvany stop-start), pre ktory Mazda pouziva oznacenie
i-stop. AZ doteraz bol pritom systém montovany vyhradne k zaZzihovym motorom. Jeho
nova, vyspelejsia verzia nechava zhasinat motor ¢astejSie, takZze Uspora pohonnych
hmbt je eSte vyraznejsia.

e Katalyzator s aktivnou vrstvou vyrobenou pomocou zvlastnej formy nanotechnoldgie
obsahuje oproti beznym katalyzatorom iba zlomok vzacnych kovov a vyznacuje sa
prikladnou uc€innostou pri Cisteni spalin.

e Mazda CX-5 patri k najfah§im a aerodynamicky najefektivnejSim vozidlam vo svojej
kategorii, o ma nezanedbatelny pozitivny vplyv na spotrebu paliva i emisie CO..

*Podla vysledkov homologacie
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Bezpelnostné vlastnosti

e Tvar zakladne A-stipika bol optimalizovany tak, aby mal vodi& zarugeny vynikajuci
vyhlad aj na cestach s ostrymi zatackami alebo na krizovatkach. Aj vonkajSie spatné
zrkadla su na dverach umiestnené tak, aby nebranili vo vyhlade.

e K dispozicii je rad novych modernych technoldgii*, ktoré v kombinacii s obozretnym
a predvidavym spravanim samotného vodi¢a pomahaju predchadzat rizikam:

0 Protikolizny systém SCBS (Smart City Brake Support), dodavany sériovo pre
stredné a vyssie stupne vybavy, pomaha samod&innym brzdenim zmiernit
nasledky ¢elného narazu v nizkej rychlosti (do 30 km/h).

0 Zdokonaleny systém RVM (Rear Vehicle Monitoring) na sledovanie mftvych
uhlov upozorni vodi¢a na zozadu sa priblizujuce vozidlo. Po novom systém
pracuje uz od rychlosti 30 km/h, doteraz to bolo az od 60 km/h.

0 Systém upozornenia na neumyselné opustenie jazdného pruhu vyhodnocuje
pomocou kamery relativnu polohu vozidla vo&i vodorovnému dopravnému
znaceniu a ak zisti neimyselni zmenu smeru jazdy, varuje vodica.

0 Asistent dialkovych svetiel HBC (High-Beam Control) v noci samocinne
zabezpecCuje prepinanie medzi dialkovymi a stretavacimi svetlami.

e Lahka, avSak velmi pevna karoséria SKYACTIV-BODY poskytuje vynikajlicu ochranu
pri dopravnej nehode. Ciefom kon&truktérov modelu CX-5 bolo ziskat najvy$Sie mozné
hodnotenie v bariérovych skuskach po celom svete.

e Mnohocestné deformacné zony vpredu v kombinacii s vhodne zvolenymi vystuhami
efektivne absorbuju energiu pri €elnom, bo¢nom i zadnom naraze.

e Konstrukcia prednych sedadiel zmierfiuje riziko poranenia krénej chrbtice pri naraze
zozadu.

e V prednych dverach sa nachadzaju dve vystuhy. Horna vystuha ma ovalny prierez,
zatial 8o prierez spodnej vystuhy je spevneny dvojicou pozdiznych rebier.

*V zavislosti od trhu a stupna vybavy
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Predbezné technické udaje — Mazda CX-5

Karoséria
Pocet dveri 5
Pocet sedadiel 5
Suginitel' ¢elného odporu ** Cd 0,33
Vonkajsie rozmery
Celkova dizka mm | 4540
4 555 (vratane evidencného Cisla vozidla)
Celkova Sirka mm 1840
Celkova vyska mm 1670
1 710 (vratane streSnej antény)
Razvor naprav mm 2700
Rozchod kolies vpredu mm 1585
Rozchod kolies vzadu mm 1590

Svetla vyska FWD/AWD

mm 215/210

Priemer otacania (stopovy) m 11,2

Priemer otacania (obrysovy) m 11,7

Batozinovy priestor

Objem v zakladnej konfiguracii * L 500 (vratane schranky pod dnom)
Dizka loZnej plochy po 1. rad * mm 1755

Dizka loznej plochy po 2. rad * mm 975

Vyska batozinového priestoru * mm 560

Motory

SKYACTIV-G 2.0

SKYACTIV-D 2.2
Standard Power

SKYACTIV-D 2.2
High Power (AWD)

Konstrukcia

zazihovy radovy
Stvorvalec

vznetovy radovy
Stvorvalec

vznetovy radovy
Stvorvalec

Zdvihovy objem valcov cm

1997

2184

2184

Ventilovy rozvod

DOHC, 16 ventilov

DOHC, 16 ventilov

DOHC, 16 ventilov

Pohon vackovych hriadelov

retazou

retazou

retfazou

Priprava zmesi

priame vstrekovanie

priame vstrekovanie

priame vstrekovanie

Kompresny pomer

14,0:1

14,0:1

14,0:1

Najvyssi vykon kW/k | FWD 110/150 pri 129/175
121/165 pri 4500 ot./min. pri 4500 ot./min.
6000 ot./min.
AWD
118/160
pri 6000 ot./min.

Najvys&Si kratiaci moment Nm FWD: 210 380 420
pri 4000 ot./min. pri 1800 — 2600 ot./min. | pri 2000 ot./min.
AWD: 208
pri 4000 ot./min.

Objem nadrze (FWD/AWD) 56/58 56/58 56/58

Prevodovka

SKYACTIV-DRIVE (Seststupriova samocinna)
SKYACTIV-MT (Sest'stupfiova priamo radena)
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Podvozok

Zavesenie vpredu

vzpery MacPerson

Zavesenie vzadu viacprvkové
Rozmer pneumatik 225/65R17
225/55R19
Rozmer kolies 17 x7J
19x7J
Riadenie s elektrickym posilfiovadom, uloZenym na stipiku riadenia
Brzdy vpredu/vzadu chladené kotucoveé, priemer 297 mm/kotucové, priemer 303 mm

Spotreba a emisie (cielové hodnoty)

SKYACTIV-G 2.0 G

SKYACTIV-D 2.2

SKYACTIV-D 2.2

MT/FWD Standard Power High Power
MT/FWD AT/AWD
Spotreba paliva I/100km 6,0 4,5 N/A
(kombinovana) **
Emisie CO, g/km 139 119 N/A
(kombinované) **
Emisna trieda Euro 5 Euro 6 Euro 6

* Meranie Mazdy
** Cielova hodnota

Tieto tlaCové informacie sa tykaju produktov uréenych pre Eurépu. Konkrétne udaje sa mbzu na
jednotlivych trhoch liSit. Pravo na zmeny v désledku homologaé&ného procesu vyhradené.

Autosalon vo Frankfurte 2011

www.mazda-press.sk

13




3. Mazda3 Facelift 2011

Viac dynamiky, menej CO;

Sucasna Mazda3 sa vdaka svojmu emocionalnemu dizajnu, podmanivému jazdnému prejavu
a vyspelej technike teSi znacénej popularite. Od uvedenia na trh v roku 2008 oslovila
celosvetovo uz 731 000 zakaznikov, z toho najmenej 123 000 predanych vozidiel pripada na
Eurdpu (udaje ku koncu juna 2011).

Modernizovana Mazda3 stavia na prednostiach, ktoré z tohto modelu urobili najlepSie
predavané vozidlo znacky Mazda, a dalej ich rozvija. Dizajn inovovanej verzie je este
emocionalnejsi. Je tu nova predna €ast’ so SportovejSim vzhladom a zdokonalenou
aerodynamikou, skrateny zadny previs a nové kolesa so stoCenymi lu€mi. To vSetko udeluje
vozidlu edte atletickejSi vzhlad ako doteraz. Vnutri pdsobi Mazda3 kvalitnejSim dojmom vdaka
novemu vyberu farieb i materialov a vylep3enej ergonémii kokpitu s intuitivnej8im ovladanim
ddlezitych funkcii. DokladnejSia akusticka izolacia spodnej ¢asti karosérie spolu so zvySenim
poctu bodovych zvarov na miestach kritickych z hladiska prenosu vibracii vyustila do poklesu
celkovej hladiny hluku pri jazde a prispela tak k zvySeniu cestovnej kultivovanosti vozidla.

Zdokonalené boli aj jazdné vlastnosti napriek tomu, ze Mazda3 je nimi preslavena uz dnes.
KonStruktéri sa zamerali na dosiahnutie konzistentnejSej a linearnejSej odozvy na pokyny
vodi¢a. V3etky motorizacie s vynimkou MZR-CD 2,2 | preto dostali Specialne vystuZenie
prednej nosnej Struktiry zo Sportovej verzie MPS spolu s novou rozpernou ty¢ou. Nové timice
pruzenia poskytuju lepsi komfort jazdy, riadenie s elektrohydraulickym posilfiovaom sa
podrobilo revizii a kolesa maju tuh3iu konstrukciu. Na lepSej stabilite vozidla sa podiela aj
niekolko aerodynamickych uprav vratane nového dizajnu predného naraznika.

Modelovy rad pre eurépsky trh obsahuje osem kombinacii motora a prevodovky. Novinkou pre
zakaznikov na starom kontinente je zaZzihovy motor so samocinnou prevodovkou.

Paletu zaZihovych motorov tvori vykonny preplfiovany agregat MZR 2,3 | DISI (v modeli
Mazda3 MPS), silny a usporny MZR 2,0 | DISI so systémom i-stop, obdobny motor

s pat'stupriovou samocinnou prevodovkou a hospodarna jednotka MZR 1,6 | s pat'stupriovou
priamo radenou skrifiou, pripadne s novou samocinnou Stvorstupfovou prevodovkou
Activematic.

Zaujemcovia o vznetovy motor si mézu vyberat medzi dvoma variantmi jednotky MZR-CD 2,2
| a fahkym motorom MZ-CD 1,6 |, pricom vSetky spolupracuju so Seststupfovou priamo
radenou prevodovkou.

Aj po facelifte ponuka Mazda3 bohatu vybavu, ktord po novom obsahuje napriklad indikator
radenia alebo na Zelanie dodavany navigaény systém Mazda s technolégiou TomTom®.
Vyspelé systémy aktivnej i pasivnej bezpec€nosti boli z doterajSieho modelu prevzaté bez
zmien. Systém sledovania jazdnych pruhov spolo¢nosti Mazda (Rear Vehicle Monitoring,
RVM), ktory je kdispozicii vo vozidle Mazda3, ziska na tohtoro€nom medzinarodnom
autosalone vo Frankfurte (IAA) uznavané ocenenie ,Euro NCAP* Advanced®.

“ European New Car Assessment Programme
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NOVE PRVKY DIZAJNU

Exteriér

Novy predny naraznik so zaoblenymi svetlometmi do hmly ma este lepSie
aerodynamické vlastnosti a zdérazriuje emocionalnu pritaZlivost vozidla.

PlytSi zadny naraznik (pre hatchback s vynimkou MPS) robi profil karosérie
kompaktnejSim a ulah€uje manipulaciu s batozinou.

ZdruzZené zadné svetla su umiestnené este dalej do bo¢nych panelov pre mohutnejsi,
atletickejsi vzhlad (iba hatchback).

Nové kolesa s priemerom Sestnast alebo sedemnast’ palcov so sto¢enymi lGEmi.
Osem odtieriov laku karosérie vratane uplne novej farby Autumn Bronze Mica.

Dva karosarske varianty: Sportovy patdverovy hatchback so streSnym spojlerom, alebo
atleticky a elegantny Stvordverovy sedan.

Vrcholny Sportovy model Mazda3 MPS.

Interiér

Nova &ierna farba v spodnej €asti stredovej konzoly a chrémované prstence rotacnych
ovladacov, ktoré ulah&uju vodi€ovi ich najdenie periférnym zrakom.

Nova biela grafika pre multi-informacny displej MID.

Nové pristroje s trvale podsvietenym bielym pismom na sivom podklade pre lepSiu
Citatelnost’ poc€as slne¢ného dna.

JAZDNE VLASTNOSTI

Aplikovanie principu Toitsukan: plynulé prechody medzi prieénymi i pozdiznymi silami,
vznikajucimi v reakcii na zakladné vodi¢ské ukony (akceleracia, zata€anie, brzdenie)
pre linearnejSi a konzistentnejsi pocit z jazdy.
TuhSie kolesa pre lepSiu stabilitu v priamom smere.
Zvysenie tuhosti karosérie novou prednou vystuhou z pevnejsej ocele, vy$Sim poctom
bodovych zvarov a novou rozpernou tyCou.
Optimalizované nastavenie timiCov pruzenia pre silnejsi pocit stability pri jazde.
Nové naladenie elektrohydraulického posilfiovaca riadenia pre lepSiu spatnu vazbu pri
vyS$sej rychlosti jazdy.
ESte nizsi sucinitel aerodynamického odporu (Cd), iba 0,27 v pripade sedanu (doteraz
0,28) a 0,29 pri hatchbacku (doteraz 0,30) vdaka:
0 novému dizajnu predného naraznika, ktory ucinnejSie usmerfuje prud vzduchu
o0 vyS3ej tuhosti deflektorov za prednymi kolesami
0 novému plochému zakrytiu spodnej &asti vozidla, ktoré ma o 10 percent vacésiu
plochu nez doteraz a zlepSuje tak obtekanie vzduchu
NizSia hladina hluku a vibracii vdaka spevneniu karosérie na kfu€ovych miestach
a inStalacii novej akustickej izolacie v spodnej Casti karosérie.
Predna naprava typu MacPherson, zadna viacprvkova [prevzaté z doterajSieho
modelu].
Chladené kotucové brzdy vpredu, piné vzadu, [ 278 mm/265 mm (motory 1,6 1), 300
mm/280 mm (motory 2,0 1) a 320 mm/280 mm (MPS) [prevzaté z doterajSieho modelu].
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MOTORY

Novy predny naraznik zmenSuje aerodynamicky odpor a oba narazniky su navyse
lahSie, o spolo¢ne vedie k znizeniu spotreby paliva i emisii CO,.

Paleta ponukanych motorizacii sa rozrastla o kombinaciu zazihovej jednotky MZR 1,6 |
so Stvorstupnovou samocinnou prevodovkou Activematic.

Vznetové motory

Silny a usporny agregat MZR-CD 2,2 | so Sest'stupnovou priamo radenou prevodovkou

je ponukany vo dvoch variantoch:

e High Power: 136 kW/185 koni pri 3500 ot./min. a 400 Nm pri 1800 — 3000 ot./min.,
kombinovana spotreba iba 5,4 /100 km (znizenie o 3,6 %), emisie CO, 144 g/km
(zniZenie 0 3,4 %).

e Standard Power: 110 kW/150 k pri 3500 ot./min. a 360 Nm pri 1800 — 2600 ot./min.,
kombinovana spotreba iba 5,2 1/100 km (znizenie o 3,7 %), emisie CO, 139 g/km
(znizenie 0 3,5 %).

Motor MZ-CD 1,6 | vyvinie najvyssi vykon 85 kW/115 k a v Sirokom rozsahu 1750 az

2500 ot./min. poskytuje robustny krutiaci moment 270 Nm; jeho spotreba

v kombinovanom cykle €ini iba 4,3 1/100 km (0 2,3 % menej nez doteraz) a emisie CO,

pokleslio 1,7 % na 115 g/km.

Zazihové motory

Vykonny, turboduchadlom preplfiovany agregat MZR 2,3 | DISI (iba pre verziu Mazda3
MPS) so Sest'stupfiovou priamo radenou prevodovkou vyvinie najvyssi vykon

191 kW/260 k pri 5500 ot./min. a kruatiaci moment 380 Nm pri 3000 ot./min. pri
kombinovanej spotrebe 9,6 /100 km a emisiach CO, 224 g/km. Mazda3 MPS vyvinie
najvysSiu rychlost 250 km/h a z pokoja na 100 km/h dokaze akcelerovat za 6,1 s.
Agregat MZR 2,0 DISI i-stop so Sest'stupfiovou prevodovkou vyvinie najvyssi vykon
110 kW/150 k pri 6200 ot./min. a najvyssi kratiaci moment 191 Nm pri 4500 ot./min. pri
kombinovanej spotrebe 6,7 /100 km (predtym 6,8) a emisiach CO, 157 g/km (predtym
159).

Agregat MZR 2,0 | s pat'stupriovou samocinnou prevodovkou vyvinie najvyssi vykon
110 kW/150 k pri 6500 ot./min. a najvyssi kratiaci moment 187 Nm pri 4000 ot./min. pri
kombinovanej spotrebe 7,6 /100 km a emisiach CO, 175 g/km.

Agregat MZR 1,6 s patstupnovou priamo radenou prevodovkou vyvinie najvyssi vykon
77 kW/105 k pri 6000 ot./min. a najvys3ai krutiaci moment 145 Nm pri 4000 ot./min. pri
kombinovanej spotrebe 6,4 1/100 km a emisiach CO, 147 g/km (predtym 149).

Nova motorizacia MZR 1,6 | s karosériou sedan a Stvorstupfiovou samocinnou
prevodovkou Activematic spotrebuje v kombinovanom cykle 7,4 | paliva na 100 km

a produkuje 171 gramov CO; na kilometer jazdy; hatchback ma spotrebu 7,6 1/100 km
a emisie CO, 176 g/km. Prevodovka Activematic ma popri plne samoginnom rezime aj
rezim sekvencného radenia a optimalizovany kick-down na druhy az Stvrty rychlostny
stupen.
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VYBAVA A BEZPECNOST

Novy, cenovo dostupny integrovany navigaény systém Mazda* s technolégiou
TomTom®ponuka $tyri GB paméte, vyber z osemnastich jazykov, velku dotykov
obrazovku s uhloprie¢kou 5,8 palca a bezdrdtové rozhranie Bluetooth® na
telefonovanie a poCuvanie hudby z mobilného telefonu.

Novy indikator najvhodnejSieho okamihu na zmenu rychlostného stupna (pre zazihové
motory MZR 1,6 | a MZR 2,0 | DISI s priamo radenou prevodovkou a pre vSetky
vznetové motory).

KozZena rukovat ruénej brzdy teraz v sériovej vybave vsetkych verzii.

Nova kozena hlavica radiacej paky (vysSie stupne vybavy a MPS).

Sedadla s kozenym ¢altinenim a pamatou na tri polohy plus dalSie dve ulozené vo
vysielaci systému bezdotykového odomykania a Startovania®.

Prémiovy audio systém Bose® s desiatimi reproduktormi, funkciou AudioPilot2® na
potlagenie rusivych zvukov a surround systémom Centerpoint® *.

Rozhranie Bluetooth® na bezdrétové pripojenie mobilného telefénu alebo hudobného
prehravaca.

Pasivna bezpeénost’ [prevzaté z doterajSieho modelu]

Celné, bo¢né a okenné airbagy dodavané sériovo pre véetky modely na vSetkych
trhoch.

Aktivne predné opierky hlavy na zmiernenie rizika poranenia krénej chrbtice pri naraze
zozadu.

Dvojité predpinace bezpeCnostnych pasov s degresivnymi obmedzovacmi tahu.
Deformovatelna pedalova skupina, deformovatelné panely podlahy v oblasti chodidiel,
bezpecénostny stlpik riadenia.

Makké absorp&né rebra vo vSetkych rohoch priestoru pre cestujucich.

Uchytenie kapoty motorového priestoru, blatnikov a naraznikov optimalizované

z hfadiska ochrany chodcov.

Vysoko pevna karoséria s vyspelym systémom rozvadzania a pohlcovania energie
narazu.

Aktivna bezpeénost’ [prevzaté z doterajSieho modelu]

ABS, EBD, DSC, TCS a BA v sériovej vybave.

Systém monitorovania mftvych uhlov*

Zadné parkovacie senzory*.

Dvojité vybojkové predné svetlomety s adaptivnym natacacim systémom®.
Systém signalizacie prudkého brzdenia (ESS) v sériovej vybave.

* V zavislosti od trhu a stupria vybavy
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Technické udaje — Mazda3 Facelift 2011

Rozmery
Mazda3 Sedan Mazda3 Hatchback Mazda3 MPS
Karoséria samonosna samonosna samonosna
Pocet dveri 4 4 + vyklopné zadné 4 + vyklopné zadné
dvere dvere

Pocet sedadiel 5 5 5
Sucinitel odporu Cd 0,27 0,29 0,32
Celna plocha m? 2217 2217 2217
Rozmery
Vonkajsie
Celkova dizka mm 4 580 4 460 4 505
Celkova Sirka mm 1755 1755 1770
Celkova §irka vratane mm 2002 2002 2010
spatnych zrkadiel
Celkova vyska mm 1470 1470 1460
(nezatazeného vozidla)
Razvor naprav mm 2640 2 640 2 640
Rozchod kolies vpredu, mm  1535/1 530 1 535/1 530 1 535 (18“ kolesa)
s kolesami 15 + 16“/17“
Rozchod kolies vzadu, mm  1520/1 515 1520/1 515 1520 (18 kolesa)
s kolesami 15 + 16“/17¢
Svetla vyska mm  -/155 150/155 -/145
2.2DE/ostatné motorizacie
Vnutorné
Priestor pre hlavu vpredu mm 987 987 987
bez streSného okna
Priestor pre hlavu vzadu mm 953 964 964
bez streSného okna
Sirka interiéru v drovni mm 1395 1395 1395
ramien vpredu
Sirka interiéru v rovni mm 1371 1371 1371
ramien vzadu
Sirka interiéru v trovni mm 1364 1364 1364
bokov vpredu
Sirka interiéru v drovni mm 1326 1326 1326
bokov vzadu
Priestor pre nohy vpredu mm 1068 1068 1068
Priestor pre nohy vzadu mm 919 919 919
Batozinovy priestor
Objem v zakladnej | 430 340" 300
konfiguracii
Objem po sklopeni | - 1360 1360
druhého radu po strop)
Dizka loznej plochy po mm 1027 880" 856
druhy rad
Dizka loznej plochy po prvy  mm 1580 1473 1473
rad
Sirka medzi podbehmi mm 1058 1050 1050
Maximalna Sirka mm 1244 1167 1167
batoZinového priestoru
VySka batoZ. priestoru mm 559 808* 722
Sirka nakladacieho otvoru mm 938 944 944

* Bez audio systému Bose®
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Motory a podvozok — zazihové motorizacie

MZR 1.6 MZR 2.0 MZR 2.0 DISI i-stop MZR 2.3 DISI
Konstrukcia radovy Stvorvalec radovy Stvorvalec  preplfiovany radovy preplhovany radovy

DOHC, 8 ventilov DOHC, 16 Stvorvalec Stvorvalec

ventilov DOHC, 16 ventilov DOHC, 16 ventilov

Zdvihovy objem valcov = cm?® 1598 1999 1999 2 261
Vftanie x zdvih mm 78,0 x 83,6 87,5 x 83,1 87,5 x 83,1 87,5x94,0
Pocet ventilov na valec 4 na valec 4 na valec 4 na valec 4 na valec
Pohon vac¢kovych retazou retazou retazou retazou

hriadelov

Priprava zmesi

elektronicky riadené

elektronicky

elektronicky riadené

elektronicky riadené

vstrekovanie riadené vstrekovanie vstrekovanie
vstrekovanie
Kompresny pomer 10,0:1 10,0:1 11,21 9,5:1

Systém regulacie

elektronicky riadeny

elektronicky riadeny

elektronicky riadeny

elektronicky riadeny

Skodlivin s katalyzatorom s katalyzatorom s katalyzatorom s katalyzatorom
Najvyssi vykon kW 77 pri 6 000 110 pri 6 500 110 pri 6 200 191 pri 5 500
k 105 pri 6 000 150 pri 6 500 150 pri 6 200 260 pri 5 500
Najvyssi kratiaci Nm 145 pri 4 000 187 pri 4 000 191 pri 4 500 380 pri 3 000
moment
Palivo bezolovnaty benzin, bezolovnaty bezolovnaty benzin, bezolovnaty benzin,
0.¢.95 benzin, o. €. 95 0.¢.95 0.¢.98
Objem palivovej nadrze | 55 55 55 60
Objem olejovej napline I 3,9 4,3 4,3 5,7
Akumulator 50D20L/12 V 50D20L/ 12V 46B24LS 55D23L/12V (s
+26B17L/12V vynimkou Ruska)
80D26L/12V
(v Rusku)
Prevodovka 5-st. manualna/4- 5-stupriova 6-stupnova 6-stupriova
stupnova aut. automaticka manualna manualna
Pohanané kolesa predné predné predné predné
Prevody
1. 3,416/2,816 3,620 3,454 3,214
2. 1,842/1,497 1,925 1,842 1,913
3. 1,290/1,000 1,285 1,310 1,366
4. 0,972/0,725 0,933 0,970 1,025
5. 0,775/-- 0,692 0,795 0,948
6. 0,680 0,790
Spéatny chod 3,214/2,648 3,405 3,198 3,456
Staly prevod 4,105/4,416 3,863 4,105 1.az4.=4,187
5.az6.=3,526
Podvozok
Zavesenie vpredu MacPherson MacPherson MacPherson MacPherson
Zavesenie vzadu viacprvkové viacprvkové viacprvkové viacprvkové
Priemer stabilizatora mm 21/20 21/20 21/20 (16”) 26/25
(vpredu/vzadu) 22/21 (17"
Kolesa 15” 15X6.0J
16” 16X6.5J 16X6.5J 16X6.5J
177 17X7.0J 17X7.0J 17X7.0J
18” 18X7.5J
Pneumatiky 15” 195/65R15
16” 205/55R16 205/55R16 205/55R16
17" 205/50R17 205/50R17 205/50R17
18” 225/40R18
Riadenie
KonStrukcia hreberové hreberové hreberové hreberové
Posilfiovac elektrohydraulicky elektrohydraulicky  elektrohydraulicky elektrohydraulicky
Pocet otacok volantu 2,94 2,94 2,94 2,7
medzi krajnymi
polohami
Stopovy priemer m 10,4 10,4 10,4 11,0
otagania
Obrysovy priemer m 10,9 10,9 10,9 11,9
otacania
Brzdy
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Kon$trukcia vpredu

chlad. kotucové

chlad. kotucové

chlad. kotucoveé

chlad. kotucové

Konstrukcia vzadu

plné kotucové

plné kotucové

plné kotucové

plné kotucove

300

320

Priemer vpredu mm 278 300

Priemer vzadu mm 265 280 280 280

Priemer posilfiovaca palce 10 10 10 8+9

Intervaly udrzby 20 000 km alebo 20 000 km alebo 20 000 km alebo 20 000 km alebo
jeden rok jeden rok jeden rok jeden rok
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Motory a podvozok — vznetové motorizacie

MZ-CD 1.6

MZR-CD 2.2
Standard Power

MZR-CD 2.2
High Power

Konstrukcia

preplfiovany radovy
Stvorvalec SOHC, 8
ventilov

preplfiovany radovy
Stvorvalec DOHC, 16
ventilov

preplfiovany radovy
Stvorvalec DOHC, 16
ventilov

Zdvihovy objem valcov  cm?® 1560 2184 2184
Vftanie x zdvih mm 75,0 x 88,3 86,0 x 94,0 86,0 x 94,0
Pocet ventilov na valec 4 na valec 4 na valec 4 na valec
Pohon vac¢kovych remenom a retazou retazou retazou

hriadelov

Priprava zmesi

elektronicky riadené
priame vstrekovanie
common-rail

elektronicky riadené
priame vstrekovanie
common-rail

elektronicky riadené
priame vstrekovanie
common-rail

Kompresny pomer

16,0 : 1

16,3 : 1

16,3 : 1

Systém regulacie

elektronicky riadeny

elektronicky riadeny

elektronicky riadeny

Skodlivin s katalyzatorom a filtrom s katalyzatorom a filtrom s katalyzatorom a filtrom
pevnych &astic pevnych Castic pevnych Castic
Najvyssi vykon kW 85 pri 3 600 110 pri 3 500 136 pri 3 500
Kk 115 pri 3 600 150 pri 3 500 185 pri 3 500
NajvysSi kratiaci Nm 270 pri 1 750 — 2 500 360 pri 1 800 — 2 600 400 pri 1 800 — 3 000
moment
Palivo motorova nafta motorova nafta motorova nafta
Objem palivovej nadrze | 55 55 55
Objem olejovej napline I 3,9 4,7 4,7
Akumulator 75D23L/ 12V 80D26L/ 12V 80D26L/ 12V
Prevodovka
Pohanané kolesa predné predné Predné
Prevody 6-stupnova manualna 6-stupnova manualna 6-stupnova manualna
1. 3,727 3,538 3,538
2. 2,048 1,913 1,913
3. 1,258 1,218 1,290
4. 0,919 0,880 0,926
5. 0,738 0,809 0,853
6. 0,622 0,711 0,711
Spéatny chod 3,818 3,831 3,831
Staly prevod 3,611 1.az 4. = 3,421 1.az4.=3,611
5.az6.=2,954 5.az 6. = 3,095
Podvozok
Zavesenie vpredu MacPherson MacPherson MacPherson
Zavesenie vzadu viacprvkové viacprvkové viacprvkové
Priemer stabilizatora mm 21/20 22/ 21 22/21
(vpredu/vzadu)
Kolesa 15” 15X6.0J
16” 16 X6%J 16 X6 % J 16 X6 %J
17" 17 X7.0J 17X7.0J 17 X7.0J
18”
Pneumatiky 15” 195/65 R15
16” 205/55 R16 205/55 R16 205/55 R16
17" 205/50 R17 205/50 R17 205/50 R17
18”
Riadenie
KonStrukcia hreberové hreberiové hreberiové
Posilhoval elektrohydraulicky elektrohydraulicky elektrohydraulicky
Pocet otacok volantu 2,94 2,94 2,94
medzi krajnymi
polohami
Stopovy priemer m 10,4 10,4 10,4
otaania
Obrysovy priemer m 10,9 10,9 10,9
otagania
Brzdy

Konstrukcia vpredu

chlad. kotucové

chlad. kotucové

chlad. kotucové

Konstrukcia vzadu

pIiné kotucové

piné kotucové

pIiné kotucové
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Priemer vpredu mm 278 300 300
Priemer vzadu mm 265 280 280
Priemer posilfiovaca palce 10 10 10

Intervaly udrzby

20 000 km alebo jeden rok

20 000 km alebo jeden rok

20 000 km alebo jeden rok

Mazda3 Sedan — zazihové motorizacie

Jazdné vykony a hmotnosti

Motorizacia MZR 1.6 MZR 2.0 MZR 2.0 DISI i-stop

Prevodovka 5-st. man./4-st. 5-stupnova 6-stupnova
autom. automaticka manualna

Jazdné vykony

Najvyssia rychlost km/h 185/177 210 212

Akceleracia 0 — 100 km/h* S 12,2/13,1 10,6 10,4

Spotreba paliva**

Mesto /100 km  8,4/9,9 10,6 9,1

Mimo mesta 1/100 km  5,2/6,0 5,8 53

Kombinovana /100 km 6,4/7,4 7,6 6,7

Emisie CO, (kombinované) g/km 147/171 175 157

Emisna trieda Euro V Euro V Euro V

Hmotnosti

Min. pohotovostna hmotnost kg 1185/1195 1265 1265

(bez vodi¢a)

Min. prevadzkova hmotnost™** kg 1260/1270 1340 1340

Max. pripustna hmotnost kg 1745/1 770 1820 1820

Max. zataZenie prednej napravy kg 920/945 995 990

Max. zataZenie zadnej napravy kg 905/900 900 905

Max. pripustna hmotnost kg 550/550 550 550

nebrzdeného privesu

Max. pripustna hmotnost’ kg 930/550 1300 1000

brzdeného privesu (12% stupanie)

Max. zatazZenie strechy kg 75 75 75

*

Hodnota namerana Mazdou

** Podla normy 80/1268/EEC v aktualnom zneni

*** Podla normy 92/21/EEC v aktualnom zneni (vratane vodi¢a s hmotnostou 75 kg)

Autosalon vo Frankfurte 2011

www.mazda-press.sk

22



Mazda3 Sedan — vznetové motorizacie

Jazdné vykony a hmotnosti

Motorizacia MZ-CD 1.6
Prevodovka 6-stupnova manualna
Jazdné vykony

Najvy$Sia rychlost km/h 188
Akceleracia 0 — 100 km/h* S 12,0
Spotreba paliva**

Mesto 17100 km 52
Mimo mesta 1/100 km 3,8
Kombinovana [/100 km 43
Emisie CO, (kombinované) g/km 115
Emisna trieda Euro V
Hmotnosti

Min. pohotovostnd hmotnost (bez vodi¢a) kg 1240
Min. prevadzkova hmotnost™** kg 1315
Max. pripustna hmotnost kg 1815
Max. zataZenie prednej napravy kg 995
Max. zataZenie zadnej napravy kg 900
Max. pripustna hmotnost nebrzdeného privesu kg 600
Max. pripustna hmotnost' brzdeného privesu (12% kg 1300
stupanie)

Max. zatazenie strechy kg 75

* Hodnota namerana Mazdou

** Podla normy 80/1268/EEC v aktualnom zneni
*** Podla normy 92/21/EEC v aktualnom zneni (vratane vodi¢a s hmotnostou 75 kg)
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Mazda3 Hatchback — zazihové motorizacie

Jazdné vykony a hmotnosti

Motorizacia MZR 1.6 MZR 2.0 MZR 2.0 DISI i-stop

Prevodovka 5-st. manualna 5-stupriova 6-stupriova manualna
/4-st. autom. automaticka

Jazdné vykony

NajvysSia rychlost km/h 181/173 205 206

Akceleracia 0 — 100 km/h* s 12,2/13,1 10,6 10,4

Spotreba paliva**

Mesto /100 km  8,4/10,2 10,6 9,1

Mimo mesta /100 km  5,2/6,1 5,8 53

Kombinovana 1/100 km 6,4/7,6 7,6 6,7

Emisie CO, (kombinované) g/km 147/176 175 157

Emisna trieda Euro V Euro V Euro V

Hmotnosti

Min. pohotovostna hmotnost kg 1195/1225 1285 1280

(bez vodi¢a)

Min. prevadzkova hmotnost™** kg 1270/1300 1360 1355

Max. pripustna hmotnost kg 1770/1 790 1835 1835

Max. zataZenie prednej napravy kg 925/950 1000 1000

Max. zataZenie zadne napravy kg 920/915 910 910

Max. pripustnd hmotnost kg 550/550 550 550

nebrzdeného privesu

Max. pripustna hmotnost kg 930/550 1300 1000

brzdeného privesu (12%

stupanie)

Max. zataZenie strechy kg 75 75 75

*

Hodnota namerana Mazdou
** Podla normy 80/1268/EEC v aktualnom zneni
*** Podla normy 92/21/EEC v aktualnom zneni (vratane vodi¢a s hmotnostou 75 kg)
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Mazda3 Hatchback — vznetové motorizacie

Jazdné vykony a hmotnosti

Motorizacia MZ-CD 1.6 MZR-CD 2.2 MZR-CD 2.2
Standard Power High Power

Prevodovka 6-stupriova 6-stupnova 6-stupriova

manualna manualna manualna

Jazdné vykony

NajvysSia rychlost km/h 186 205 213

Akceleracia 0 — 100 km/h* S 12,0 9,2 8,2

Spotreba paliva**

Mesto /100 km 5,2 6,6 6,9

Mimo mesta /100 km 3,8 4,4 4,5

Kombinovana 1/100 km 4,3 52 54

Emisie CO, (kombinované) g/km 115 139 144

Emisna trieda Euro V Euro V Euro V

Hmotnosti

Min. pohotovostna hmotnost kg 1255 1390 1390

(bez vodi¢a)

Min. prevadzkova hmotnost™** kg 1330 1465 1465

Max. pripustnd hmotnost kg 1830 1965 1965

Max. zataZenie prednej napravy kg 1005 1135 1135

Max. zataZenie zadnej napravy kg 910 915 915

Max. pripustnd hmotnost kg 600 600 600

nebrzdeného privesu

Max. pripustna hmotnost kg 1300 1500 1500

brzdeného privesu (12%

stupanie)

Max. zataZenie strechy kg 75 75 75

* Hodnota namerana Mazdou

** Podla normy 80/1268/EEC v aktualnom zneni

*** Podla normy 92/21/EEC v aktualnom zneni (vratane vodi¢a s hmotnostou 75 kg)
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Mazda3 MPS Facelift 2011

Jazdné vykony a hmotnosti

Motorizacia MZR 2.3 DISI

Prevodovka 6stupnova
manualna

Jazdné vykony

NajvysSia rychlost km/h 250

Akceleracia 0 — 100 km/h* S 6,1

Spotreba paliva**

Mesto 1/100 km 13,2

Mimo mesta 1/100 km 7,5

Kombinovana 1/100 km 9,6

Emisie CO2 (kombinované) g/km 224

Emisna trieda Euro V

Hmotnosti

Min. pohotovostna hmotnost kg 1395

(bez vodi¢a)

Min. prevadzkova hmotnost™** kg 1470

Max. pripustna hmotnost kg 1925

Max. zataZenie prednej napravy kg 1075

Max. zataZenie zadnej ndpravy kg 925

Max. pripustnd hmotnost kg 550

nebrzdeného privesu

Max. pripustna hmotnost kg 1300

brzdeného privesu (12%

stupanie)

Max. zataZenie strechy kg 75

* Hodnota namerana Mazdou

** Podla normy 80/1268/EEC v aktualnom zneni

*** Podla normy 92/21/EEC v aktualnom zneni (vratane vodi¢a s hmotnostou 75 kg)
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4. Mazda Motor Corporation

Informacie o spoloénosti

FiSkalny rok skonéeny k 31. marcu 2011

Sidlo: 3-1 Singi, Fuéu-co,

Aki-gun,

HiroSima 730-8670,

Japonsko

Zalozenie firmy: V roku 1920 vznikla v HiroSime spolo¢nost Toyo Cork
Kogyo; prvé (trojkolesové) vozidlo Mazda bolo vyrobené

v roku 1931; v roku 1984 sa spolo¢nost premenovala na

Mazda Motor Corporation

Predseda predstavenstva,
prezident a generalny riaditel: Takasi Jamanudi

Kapital: 186 499 mil. JPN ¥ (k 31. marcu 2011)
Kétovana na: Tokijska burza cennych papierov
Pocet zamestnancov: 38 117

Vyrobné zavody/ro€na
kapacita/vyrobny program:

Strediska vyskumu a vyvoja:

Autosalon vo Frankfurte 2011

HiroSima & Hofu, Japonsko /

996 000 vozidiel / osobné a uzitkové automobily
Udzina, Japonsko /

514 800 vozidiel / osobné a uzitkové automobily
Hofu, Japonsko,

481 200 vozidiel / osobné automobily

(vozidla znaCky Mazda sa montuju v celkovo 15
vyrobnych zavodoch v 11 krajinach sveta)

HiroSima, Japonsko
Jokohama, Japonsko
Irvine, Kalifornia, USA
Flat Rock, Michigan, USA
Oberursel, Nemecko
Sanghaj, Cina
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Roény objem vyroby:

Roény predaj*:

Trzby':

Prevadzkovy zisk*:

Cisty zisk (strata)*:
Globalna pésobnost’:
Eurdpska centrala:

Mazda Motor Europe GmbH

Hitdorfer Str. 73
51371 Leverkusen, Nemecko

867 000 vozidiel (Japonsko)

priblizne 1 273 000 vozidiel
(206 000 Japonsko/1 067 000 exportné trhy)

JPN ¥ 2 325 689 000 000

JPN ¥ 23 835 000 000 -

(JPN ¥ 60 042 000 000 -)

vyvoz do priblizne 130 krajin i regiénov celého sveta
Americka centrala:

Mazda Motor of America Inc.

(Mazda North American Operations)

7755 Irvine Centre Drive
Irvine, CA 92618-2922, USA

’ Fiskalny rok, april 10 — marec *11. Pokial nie je uvedené inak, udaje sa vztahuju na kalendarny rok.

’ Fiskalny rok, april 10 — marec ’11. Pokial nie je uvedené inak, udaje sa vztahuju na kalendarny rok.
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